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1. Vorgang

Im Rahmen der Gesamtprojektierung ,Neubau einer Zentrale fiir Feuerwehrwesen u. Katastro-
phenschutz® in 25770 Hemmingstedt, wurde im Genehmigungsverfahren resp. Triger 6ffentlicher
Belange durch die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, ein Nachweis / Gutachten iiber die ge-
planten Regenriickhaltebecken zu erarbeiten.

Nachweislich wird an der siidostlichen ErschlieBung das Regenversickerungsbecken 1 platziert.

Die vorhandene Gelidndeoberkante kann mit etwa + 5,90 m NHN beziffert werden. Unter Einhal-
tung standsicherer Boschungsneigungen resp. mit 1:2 und 1:3 wird die Sohle mit etwa 4,5 m NHN
dargestellt.

Soll heiflen, dass die max. Aushubtiefe ganz grob mit etwa 1,5 m dargestellt werden kann. Im
Umkehrschluss bedeutet dies, dass unter Einhaltung standsicherer Béschungsneigungen gem.
DIN 4.124 keine Gefahr zu benachbarten baulichen Anlagen ausgeht.

In dem Griindungsbereich ,,Regenversickerungsbecken 1* wurden seinerzeit die Aufschlussboh-
rungen BS-021 sowie BS-022/22 niedergebracht.

Soll heiffen, dass im Zuge der avisierten Sohlentiefe die Griindung innerhalb eines Geschiebeleh-
mes vorgenommen wird, der erfahrungsgeméf eine sehr hohe Wasserdichtigkeit besitzt. Es kann
somit der geplante Stauwasserspiegel eingehalten werden.

Nach Feinprofilierung der gesamten Beckenkubatur kann somit eine hinreichende Gebrauchstaug-
lichkeit attestiert werden.

Die erbohrten Geschiebelehme stehen bis in Tiefen von wenigstens 3,4 m unter vorhandener Ge-
lindeoberkante an, so dass mégliche Einfliisse auf unterlagernde Grundwasserstéinde resp. hyd-
raulischer Grundbruch nicht gegeben sind.

Bei einer Béschungsneigung (Innenbdschung) mit 1:3 ist somit ab Oberkante bis zum &stlich ge-
legenen Bahndamm eine Distanz gegeben von E ~ 12 m.

Somit wird der Mindestabstand eingehalten, wie er von der DB AG ,,Checkliste* abgefordert wird.

Das Regenversickerungsbecken 2 wird an der nordéstlichen Umfahrt platziert bei einer avisierten
Sohlentiefe mit + 3,60 m NHN.

Das Urgeldnde kann gleichfalls mit etwa + 5,90 m NHN beziffert werden, so dass eine Griin-
dungstiefe von etwa 2,3 m unter Urgelénde geplant ist.

Die Boschungsneigungen werden mit 1:3 in 6stlicher Ausrichtung dargestellt, wihrend hingegen
im westlichen Beckenbereich eine Boschungsneigung 1:2 verabschiedet wird.

Die jeweilige Einspeisung der erwihnten Regenversickerungsbecken erfolgt iiber Fertigteilele-
mente aus Beton, die auf einem Ersatzboden gem. Herstellerangaben gegriindet werden.

Unter Einhaltung der dargestellten Béschungsneigung mit 1:3 gem. DIN 4.124 ist ein lichter Ab-
stand zwischen Boschungsoberkante und Unterkante Bahndamm von etwa 12,2 m gegeben.
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Auch hier wird der notwendige Abstand gem. Vorgaben der Deutschen Bahn AG eingehalten, so
dass unter Darstellung der erwdhnten Empfehlungen aus geotechnischer Sicht keine Bedenken
bestehen.

In diesem Untersuchungsbereich wurden seinerzeit die Aufschlussbohrungen BS-023 sowie BS-
024/22 niedergebracht.

Aus diesen Auftragungen geht hervor, dass bspw. im Nahbereich BS-023/22 unterhalb ortsiibli-
cher Mutterbéden ein Geschiebelehm ansteht, der bis Kote 2,8 m erkundet wurde.

Hingegen im Untersuchungsbereich BS-024/22 der erste Geschiebelehmhorizont in 1,3 m darge-
stellt werden kann und ab Kote 2,3 m, némlich der avisierten Griindungsebene des Regenversi-
ckerungsbecken 1, folgt ein steifplastischer Geschiebelehm, der bis Kote 3,3 m aufgeschlossen
wurde. Unterlagernd folgen Sande.

Fiir diesen Griindungsbereich besteht somit die Gefahr eines hydraulischen Grundbruchs, da un-
terhalb der Geschiebelehme resp. in einem Tiefenbereich von 2,8 m und 3,3 m wassergesiittigte
Sande anstehen.

Zur Vermeidung von Aufweichungen resp. hydraulischen Grundbriichen wird daher empfohlen,
Tiefendrainagen einzufrdsen bis in Tiefen von etwa 4 m resp. untereinander mit e ~ 8§ m.

Alternativ kann bei vorausgegangener Trockenperiode die geplante Beckenkubatur flichenhaft
hergestellt werden, so dass zeitnah eine Befiillung der Beckenanlage erfolgen sollte bis zum Ni-
veau im Gebrauchszustand.

Weitergehende Mallnahmen werden bei Aufnahme der Erdarbeiten mit allen am Bau beteiligten
Personen in der Ortlichkeit diskutiert.

Zunidchst einmal sollte im Zuge von offenen Wasserhaltungsmafinahmen die geplanten Becken-
sohlen fldchenhaft hergestellt werden, so dass durch den Sachverstdndigen bei Erreichen der je-
weiligen Tiefen Abnahmen der freigelegten Baugrundsystematik vorgenommen werden.

Hierbei werden die Vorgaben gem. hydrologischen Bericht abgeglichen sowie auch die Bemes-
sungswerte bestéitigt.

2. Beurteilung
Die seinerzeit ausgefiihrten Baugrundaufschlussbohrungen weisen im Griindungsbereich der ge-

planten Beckenanlagen resp. Regenversickerungsbecken 1 und 2 gemischtkérnige Béden aus.

Werden die Erdarbeiten bei vorausgegangener Trockenperiode aufgenommen, so bestehen aus
hydrologischer Sicht keine Bedenken, so dass die avisierte Beckenkubatur zeitnah hergestellt wer-
den kann.

Bei vorausgegangenen Niederschlidgen sind die Erdarbeiten im Zusammenhang einer offenen
Wasserhaltung den ortlichen Gegebenheiten anzupassen.
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Die Grundwasserabsenkungsmalfinahmen sind dem jeweiligem Bodenaushub vorauseilend vorzu-
schalten und der Bodenaushub als Trockenaushub durchzufiihren.

Der Einsatz und Umfang der im Einzelnen notwendigen Mafinahmen héingt im Wesentlichen von
den zur Bauzeit herrschenden Witterungs- und Stauwasserverhiltnissen ab und kann somit nicht
eindeutig vorhergesagt werden.

Unabhiingig von der jeweiligen Witterung besteht in keinem Bauzustand eine Gefahr fiir benach-
barte bauliche Anlagen resp. des Eisenbahnbetriebes und der Verkehrssicherheit.

Da im Zuge der avisierten Griindungstiefen anstehende Geschiebelehme freigelegt werden, die
nachweislich eine hinreichende Wasserdichtigkeit besitzen, werden keinen griferen erdbautech-
nischen Mafinahmen erforderlich, die iiber das praxisgéingige Maf hinausgehen.

Soll heiflen, dass keine BodenersatzmaBnahmen o. dgl. praktiziert werden, so dass mégliche Emis-
sionen durch Verdichtungsgerite / schweren Baustellenverkehr / etc. nicht gegeben sind.

Des Weiteren ist zu beriicksichtigen, dass die Erdarbeiten gewissenhaft in riickschreitender Ar-
beitsweise auf Kettenfahrwerk vorgenommen werden, so dass die geplante Umgehungsstrafie so-
mit zundchst als ,,Baustrafie” genutzt wird, wodurch bereits eine Verdichtung von etwa 80 % der
Gesamtverdichtung hervorgerufen wird.

Der steifplastische Geschiebelehm attestiert hinreichende Scherfestigkeiten, so dass mégliche Ero-
sionserscheinungen oder auch Grundbruchgefahr zu keiner Zcit gegeben ist.

Die geplanten Stauziele reprisentieren fernerhin keine direkte Fldchenvernéssung, so dass auch
hiervon keine Gefahr ausgeht.

3. Zusammenfassung

Im Zuge der geplanten Versickerungsbecken 1 und 2 werden Aushubtiefen praktiziert ab Urge-
linde mit etwa 1,4 m (Regenversickerungsbecken 1) und 2,3 m am nérdéstlichen Platzierungsbe-
reich (Regenversickerungsbecken 2).

Es stehen iiberwiegend steifplastische Geschiebelehme an, so dass keine gréfieren Beeintriichti-
gungen zu befiirchten sind.

Die dargestellten Béschungsneigungen reprisentieren eine hinreichende Standsicherheit, so dass
auch der geforderte Mindestabstand mit jeweils 12 m durchaus iiber dem geforderten Minimalwert
der Deutschen Bundesbahn AG liegt.

[m Umkehrschluss bedeutet, dass keine Stérungen, Emissionen resp. Verniissungen auftreten wer-
den.

Nach dem Bodenaushub sind durch Baugrubensohlabnahmen der Geo Rohwedder zu priifen, ob
im jeweiligen Griindungsbereich der Beckenanlagen die nach den Kleinrammbohrungen erwartete
Baugrundschichtung ansteht.
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Das Eindringen von Frost in den bindigen Baugrund ist in jedem Bauzustand sicher zu vermeiden.

Fernerhin sind hinsichtlich der Verbringung des Aushubbodens eindeutige vertragliche Regelun-
gen mit der Erdbaufirma zu treffen.

Die anstehenden Geschiebelehme besitzen erfahrungsgemidll Wasserdichtigkeiten mit etwa
kf~ 2,0 x 10°® m/s. Es ist somit eine hinreichende Dichtigkeit gegeben, so dass keine nachtrégli-
chen Basisabdichtungen oder auch Folienauskleidungen in Betracht kommen.

Es sind jeweils die geplanten Beckenkubaturen herzustellen, so dass nach der Feinprofilierung die
Nutzung aufgenommen werden kann.

Die umgebenden Freiflichen werden mit einer Vegetationsdeckschicht vollendet, so dass eine hin-
reichende Gebrauchstauglichkeit bei ,,Inbetriebnahme* attestiert werden kann.

Eine Gefiéhrdung Dritter sowie der Deutschen Bahn AG kann ausgeschlossen werden.

Fiir Riickfragen und weitere Beratungen stehen wir Thnen weiterhin gern zur Verfiigung.
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